Ny syn pa Slussen

Sammanfattning

Ny syn pa Slussen bygger pa Stockholms naturgivna karaktar och skonhet. Vid Slussen foérenas de
stora vattenrummen over Riddarfjarden och Saltsjon och pa samma plats moter Soders forkast-
ningsbranter de laga 6arna i Malarens utlopp. En naturlig slant binder samman hogt och lagt och
har sedan staden grundades varit den sjalvklara fardvagen. Forslagets utgangspunkt ar att dessa
moten skall frilaggas och tydliggoras, utan intrang av hoga betongkonstruktioner.

Ny syn pa Slussen ar en lag gestaltning av Slussenomradet, nara den naturliga marknivan och med
riktiga stadsbroar i de tva naturliga straken mellan S6dermalm och Gamla stan. Nyckeln till den
laga utformningen ar att tunnelbanan dras om med en ny tunnel under Séderstrom!

Den nya spartunneln ger kortare restider och en toppmodern stracka i tunnelbanesystemets
absoluta centrum, samtidigt som Soderstrom befrias fran den anskramliga tunnelbanebron. Tva
foraldrade stationer (Slussen och Gamla stan) ersatts med en ny av hogsta klass. Nackbussarna
far en bussterminal i direkt anslutning till stationen, med infart fran Stadsgardsleden. Sankningen
av tunnelbanan genomfors med samma beprovade teknik som Citybanans motsvarande dragning
mellan S6dermalm och Riddarholmen.

Denna I6sning ar bara majlig att genomfora nar Slussens gamla konstruktioner rivs ned, endast da
kan tunneln byggas pa schaktbotten genom slussenomradet. Nar nya konstruktioner har byggts
upp ar tillfallet forlorat, da blir det omojligt att dra en tunnel genom den nya grundlaggningen.
Slussens ombyggnad skapar en historisk chans att forbattra bade kollektivtrafiken och stadsbilden,
men stadens forslag till Slussen valjer bort den mojligheten for minst ett sekel framat!




SL har hittills stallt sig negativt till en ny tunnel. Det barande skalet har varit att den befintliga
strackan skulle vara i utmarkt skick och inte behova ersattas. Nu har en ny SL-rapport visat att
tunnelbanebron ar helt uttjant, den maste rivas och byggas upp fran grunden! Detta skall ut-
foras under pagaende trafik utan tillgang till nagra parallella spar. Det ar en besvarlig uppgift
och man maste rakna med allvarliga driftstorningar i tunnelbanetrafiken. SL har inte uppvisat
nagon losning pa detta svara problem.

Tunnelbanetunneln ar den enda smidiga losningen, den kan utféras som en by-passoperation
med trafik pa bada strackorna under en 6vergangsperiod. Det ar ocksa det enda alternativ som
gor det mojligt att grava ned Centralbron och 6ppna Riddarholmskanalen.

Det varmare klimatet medfor att storre vattenmangder maste slappas ut ur Malaren samtidigt
som det stigande havet dammer upp avrinningen mer och mer. Stadens forslag bygger pa att
hela Malarens 6kade flode skall tas ut via Slussen, vilket orsakar stor forstorelse i detta kansliga
omrade. S& smaningom ska hela vattenflddet kontinuerligt pumpas 6ver en barriir ut i Oster-
sjon, under all dverskadlig tid. Det ar en planering som forsoker arbeta mot naturkrafterna.

Det finns ett alternativ: Sodertalje kanal kommer att byggas om och breddas. Genom att 6ka
utflodet har kan man minska trycket pa utloppen i Stockholm och 6verga till en mer langsiktigt
hallbar strategi for Malarens avbordning. En av vinsterna ar en vackrare 16sning vid Slussen!

Ny syn pa Slussen har utarbetats av arkitekterna Kjell Forshed, Svante Forsstrom, Ulla Joneborg, forre stadsbyggnadsdirektoren i
Stockholm Torsten Westman och forra stadsbyggnadsborgarradet Monica Andersson. Forslagets tunnelbanel6sningar har utarbe-
tats i samarbete med tre professorer emeritus pa KTH, inom omradena tunnelbyggande (Hakan Stille), vattenbyggnad (Klas Ce-
derwall) och konstruktioner (Bo Goran Hellers) samt i samarbete med en framstaende expert pa sparbyggande (Tomas Ahlberg).



Bild av Slussen fran forra sekelskiftet. "Slussen” dr just nere vid slussarna, nédra vatten och kajer pa en
lag niva. Detta ar det sd kallade Nédset. En samlingspunkt dar trafikslag av olika slag mottes, och dar ett

intensivt stadsliv naturligt uppstod. Laga hus trappar sig uppfor Slussbacken mot Séders Hojder.






Den oslagbara l6sningen:

att grava ned T-banan den enda gangen Slussen gravs ut

Med NY SYN PA SLUSSEN far stockholmarna en |6sning av Slussen som gor Stockholms vackraste stadsrum réattvisa. Vatten, laga
solbelysta kajer och broar, forkastningsbranter och 1600-tals bebyggelse. Platsens ursprungliga skala och topografi framtrader
utan storande inslag av stora betongkonstruktioner i flera plan och ger tillbaka det vackra motet mellan Malaren och Saltsjon.

Slussrannan placeras vid sddermalmssidan och klarar stadens krav pa fri hojd. Broar och gator utformas med flacka stigningar
och lutningar som ger handikappkravens bekvamlighet till alla.

Den oskdna T-banebron ersatts av en T-bana i tunnel och den fria vattenspegeln aterskapas. Med en tunnellésning kan
T-banans sakerhet mot stigande vattennivaer tillgodoses.

T-banans nya moderna station under Séderstrom far uppgangar i Gamla stan och pa Sodermalm och férses med glasvaggar
mellan perrong och spar. Alla trafikslag samlas smidigt i en rund uppglasad byggnad. Har finns latt tillgangligt stadsbussarna,
T-banan, Saltsjobanan, hallplatser for Nacka-Varmdo bussarna som nas direkt fran hallen och nytt rullband i gamla jarnvags-
tunneln till Pendeltagen. En effektiv trafiklosning som ger resenarerna bekvama omstigningar i en vacker miljo.

Genom nedgravningen av T-banan kan Sodermalmstorg sankas och hamnar pa sitt gamla, ratta lage. Stadsmuseet, eventuellt
kompletterat med flyglar, blir ater val synligt fran Stockholms inlopp.

Restauranger och butiker i T-banehuset far utblickar at alla vaderstreck. Medan den befintliga T-banetunneln till Medborgar-
platsen utformas som en elegant galleria.

Eftersom sankningen av T-banan kan genomfdras som en by-pass operation med korta avstangningstider for tdgen och
genom att inget bussgarage behoéver sprangas i Katarinaberget blir NY SYN PA SLUSSEN enklare och snabbare att genomfora.

Till en kostnad som inte ar hogre an stadens forslag.

Monica Andersson Kjell Forshed Svante Forsstrom Ulla Joneborg Torsten Westman



Vattentorget mellan broama ny syn pd slussen
bild: kafpauzo



Utblick over Riddarfiarden (utan Centralbron) ny syn pé slussen
bild: kafpauzo



Vy mot Slussen och stationshuset ny syn pd slussen
bild: kafpauzo



Vy mot Saltsjon ny syn pd slussen
bild: kafpauzo



Vy mot Gamia Stan frén stationshuset ny syn pa slussen
bild: kafpauzo
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Plan av den nya tunnelbanestrackningen

Uppgang Slussen
stationsbyggnad med
omstigning till andra
trafikslag

ny syn pa slussen

Utredning tunnelbana
Svante Forsstrom Arkitekter AB
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Sparprofil av den nya tunneln, fran Tegelbacken till Medborgarplatsen / Mariatorget, ny syn pa slussen
med en ny gemensam station under Séderstrom. Den nya stationen ersatter Gamla Stan och Slussen. Tunnelbanan

Denna Idsning ger en jamnare fordelning av stationerna och vardefulla restidsvinster f6r de 300.000 Sektion,

som passerar har varje dag. Tunnelbanenatet effektiviseras och moderniseras i sitt absoluta centrum. utdrag ur utredning 2009

Svante Forsstrom Arkitekter AB




1. \
Ny tunnelbanetunnel under Séderstrém och Slussen,
dras i en bage utanfér den befintliga strackningen.
Vid anslutningarna férs tva spar i taget éver till den nya EFTER DELSTRACKA F.4
banan under tva sommarperioder med lagtrafik. Trafiken ALL TRAFIK PANYA SPAR
pa tva-tre spar halls igang dven under dessa tva perioder.

A.2 ARBETSOMRADE, RAMP
{EXEMPEL PA LAGE)
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2.

Tunr)elroret under Slussen kan .byggas separat, ny syn pa slussen
helt integererat med Slussens rivning och _

uppbyggnad. Befintlig tunnelbana paverkas e;. DELSTRACKA at-az  Utredning av tunnelbana
Resten av tunneln byggs och ansluts fran norr Svante Forsstrom Arkitekter AB
och sdder.



1.

Med det officiella férslaget till I6sning vid Slussen

(har: Nyréns 2008) permanentas Centralbron och
jérnvagen i sin nuvarande form (se bild 2).

Hoga utbredda betongdack vid Slussen. Fortsatt risk for
O6versvamning i tunnelbanan vid station Gamla Stan.
Ytor som évervdmmas markeras med blatt i bilderna.

2.

Fran Riddarholmsbron till Riddarholmskanalens

gamla mynning vilar Centralbron pa en vattentat
betongkulvert med tva rér och metertjocka véggar,
enligt tunnelbanans sakerhetsstandard fér passage
genom en vattenlinje, Om Centralbron ska rivas medan
tunnelbanan &r kvar frildggs den stora, dominanta

kulverten. Alltfér mycket férblir oldst trots stora kostnader.

ny syn pa slussen

Flygbilder: val av framtid
Flygfoto © Blom/Pictometry
Bildbearbetning:

Svante Forsstrom Arkitekter AB
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3.

Om tunnelbanan i stéllet dras i en ny, séker tunnel under
Soéderstrdm och Slussen, frigérs stora vattenspeglar vid
Gamla stan och Slussen kan byggas enklare och vackrare,
med laga nivaer.

P
Nar tgnnelbanan 'tas b?r:t.frén ytléget.vid Gamla stan 6pp- ny syn pa slussen
nar sig den framtida majligheten att riva Centralbron och ge
bade biltrafik och jarnvég nya lésningar, med stora vinster Flygbilder: val av framtid
for Stockholms mest centrala kulturmiljéer. Flygfoto © Blom/Pictometry

Bildbearbetning:
Svante Forsstrom Arkitekter AB



Smaltande glaciarer
hojer varldshaven

=

Nya stormportar i Rotterdam

Ny syn pa Slussen
Klimat och dversvamning

Varldshaven stiger, om nagot decennium gar havshojningen forbi landhojningen i Stock-
holm. Processen kommer att fortga lange och handlingsfrihet maste sakras for framtiden.

Nar Saltsjon har stigit 50 cm bromsas Malarens utlopp. Da blir det dversvamningar vid
varje hogvatten. Nar Saltsjon stiger ytterligare tranger saltvatten in i Malaren och forstor
dricksvattnet for 2 miljoner manniskor. Innan dess maste en ny I6sning finnas pa plats.

Enligt stadens Slussenprojekt uppstar problemen efter ar 2100, sa langt stracker sig pro-
jektets ansvar. Den installningen skapar kortsiktiga I6sningar som laser framtida beslut.

Enligt Arktiska radet, US Corps of Engineers m fl kan havet stiga betydligt snabbare .

Det finns ingen entydig vetenskaplig grund for pastaendet att det dréjer minst 100 ar
innan problemen uppstar. Det kan intraffa tidigare, kanske redan mellan 2075 och 2100.

”"Malaren om100 ar” betyder egentligen “Malaren om 50 cm”.

| nya projekt arbetar man med 10 m sakerhet mot hogre havsnivaer i Rotterdam, 9 m i
Hamburg, 2 m i Norra Djurgardsstaden. | Slussenprojektet klarar man knappt 50 cm!
Nar havet stiger maste Stockholm liksom andra kuststader skyddas med barriarer, forst
mot tillfalliga hogvatten, darefter dven mot hégre medelvattenstand i havet.

Stadens Slussenprojekt har ingen annan l6sning an att tvinga vara efterkommande att
kontinuerligt pumpa hela Malarens flode 6ver barridrerna ut i havet.

For att behalla handlingsfriheten maste man i stéllet sakra maojligheten att lata Malaren
stiga i takt med havet. Det beh6vs 0,3 m fallhéjd mellan Malaren och havet.

Det betyder att man maste kunna bygga barridrer dven som skydd mot Malaren.

Stockholms inre vatten bildar da ett lagvattenomrade, vars dagvatten pumpas ut i havet,
medan Malarens hela flode leds ut kortaste vagen. Basta laget ar vid Sodertilje.

| det scenariot ar Slussenprojektets extremt breddade utlopp i Séderstrom helt
meningslost, det ligger mitt i ett lagvattenomrade mellan barridrerna.

Det kan dro6ja flera hundra ar innan havsnivaerna eventuellt stabiliseras eller borjar
sjunka igen. Vem ska betala energin som under tiden ska pumpa ut hela Malarens fléde?

Oavsett |6sning av Malarens utlopp ar tunnelbanestationen vid Gamla stan sa utsatt vid
hoga vattenstand att den maste byggas om. Stationens troskel mot inrinnande vatten
maste hojas, man behover ett skydd vid uppkomna fel i Méalarens avbordningssystem.
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Utlopp forbi barriarer:
lang vag vid Stockholm,
kort vag vid Sodertalje

Ny syn pa Slussen

Slussen kontra Sodertalje

Stadens Slussenprojekt havdar att risken for 6versvamning kraver att Slussen byggs om genast.

Det ar inte korrekt: det ar Mdlarens avbérdning som behdver byggas ut omedelbart.
Slussen ar ett daligt alternativ, dar det tar det manga ar innan utbyggnaden kan bli forverkligad.

Sodertédlje kanal ar ett battre alternativ, har gar det att snabbt 6ka avbordningskapaciteten sa att
Malarens yta kan sdankas upp mot 50 cm vid hogvatten. Det projektet ar redan paborjat.

Aven Hammarbyslussens kapacitet kan snabbt 6kas.

Utbyggnad vid Sodertalje (och Hammarbykanalen) minskar behovet av breddat utlopp vid
Slussen, man behover inte vandalisera Soderstrom sa som planeras i stadens Slussenprojekt.

Sjofartsverket kommer att bygga ut Sodertalje kanal for 1,3 miljarder under de narmaste aren,
for okad transportkapacitet.

Utbyggnaden medfor att avbordningskapaciteten dkas. Det som behover tillaggas ar
erosionsskydd (strandskoning) nedstroms kanalen och rening av forekommande giftiga
muddringsmassor fran kanalomradet.

Strandskoning kostar ca 300 miljoner, rening av muddringsmassor kan uppskattas till ca 300
miljoner (jamforelse med Valdemarsviksprojektet). Reningen ar ett miljoprojekt som kan fa
pengar fran Naturvardsverket.

Ombyggnaden av vattenomradet vid Soderstrom i stadens Slussenprojekt kostar officiellt 900
miljoner. Uppgifter finns om att den verkliga kostnaden ar 1,8 miljarder.

Det ar billigare med en snabb satsning pa Sodertalje, 300 — 600 miljoner.

Sankningen med 50 cm vid hogvatten i Malaren motsvarar hoga floden med en aterkomst pa
100 ar. Det betyder skydd mot alla de vanligast forekommande hoégvattenscenarierna i Malaren.

Denna snabba forbattring av Malarens skydd ger radrum for att skapa en langsiktig [6sning, som
inte riskerar att bli meningslos i framtiden.

Den sakraste och mest langsiktigt hallbara I6sningen ar att komplettera avboérdningen med en
bergtunnel forbi Sodertalje (som en kraftverkstunnel). Tunneln ger skydd dven mot de hogsta
dimensionerande hogvattenscenarierna i Malaren.

Kostnaden ar ca 3 miljarder for en bergtunnel.

Med l6sningen vid Sodertalje blir Malarens avbordning ett instrument som kan smidigt anpassas
efter havshojningens verkliga forlopp. Man slipper lasningarna i stadens Slussenprojekt.

Utdver detta kan dven atgarder i Malarens tillfléden bidra till att jamna ut belastningen vid
kraftig nederbord och snésmaltning. Det finns inte med i dagens planering.



Ny bro i stadens vision

Station Gamla stan. Lag troskel
mot dversvamning ar 2000.

T-banetunnel: den enda
prisvarda [6sningen

Ny syn pa Slussen

T-banebron, stationen och tunneln

T-banebron 6ver Séderstrom maste rivas. En SL-utredning om brons skick anvdander ord som
"uttjant”, “har uppnatt sin tekniska livslangd”.

En kompletterande utredning pagar, ska bli klar under varen 2013.
Kostnaden for att riva ned och sedan bygga upp bron igen ar hemlig, liksom trafikstorningarna.
Den kostnad som har lackt ut ar 2,3 — 2,5 miljarder.

Stadens Slussenprojekt kommer att riva ned och sedan nyanlagga tunnelbanebron som tacker
over en stor del av Soderstrom, skar av Gamla stan fran Riddarfjarden och permanentar
Centralbron for allt 6verskadlig framtid. Ar det vad medborgarna vill ha?

Tunnelbanestationen Gamla stan ligger nara Malarens niva och riskerar éversvamning vid
hogvatten i sjon. Laget forvarras vid vastliga vindar som pressar upp vattnet mot stationen.

Eftersom vattnet tranger upp mellan sparen ar det valdigt svart att skydda sig mot.
Darefter rinner vattnet ned i tunnlarna mot T-Centralen, om inte sdakerhetssystemen fungerar.
Stationen maste sdakras mot 6versvamning, Lansstyrelsen vill hoja nivan for tunnelmynningar.

En 16sning som utreds ar att forlanga den tata del av spartraget som ligger narmast
tunnelmynningen. Eftersom stationen lutar hojs da ocksa troskeln for inrinnande vatten.

Kostnaden for att delvis riva ned och sedan bygga upp stationen igen ar hemlig, liksom
trafikstorningarna. Det ar tveksamt om man kan uppfylla moderna krav pa dammséakerhet.

En uppskattad kostnad ar 0,5 — 1 miljard.

| stallet for att slanga bort 2,8 — 3,5 miljarder pa att riva och bygga upp exakt samma daliga
l6sning som idag, kan man bygga en ny tunnelbanetunnel som kostar 5,5 miljarder.

Man far en toppmodern station och restidsvinster med ett nuvarde pa 3 —5 miljarder.
T-banetunneln okar kapaciteten, ger sdkerhet mot déversvamning och befriar Séderstrom.

Med Ny syn pa Slussen slipper SL ocksa bygga en bussterminal under havsnivan inne i
Katarinaberget. Aven den kostnaden dr hemlig, men 2 — 4 miljarder har nimnts.



Ny syn pa Slussen
Kostnader

SLUTSATS

Ny syn pa Slussen kostar som stadens forslag, men ger modern T-bana och vackrare 16sning.

Ny syn pa slussen
T-banetunneln

Marken

Vattnet

Summa

Citybanans tunnelstracka fran Sodra Station till Gamla Brogatan innehaller bergtunnlar,
sanktunnel och utrymme for en stor station. Den har samma geologiska forutsattningar som
tunnelbanetunneln. Denna stracka kostar 3,5 miljarder att bygga (Citybanans infoansvarige
2011). Spar, signalsystem och stationsinredning tillkommer.

En forsiktig oversattning till T-banetunneln: 4,5 miljarder

Lagg till 1 miljard for stationer och spar: summan 5,5 miljarder.
Kostnader for avstangningar i trafiken vid inkoppling: 0,3— 0,4 miljard.
Nuvarde av kortare restid: vinst 3 - 5 miljarder.

Ny syn pa Slussen kostar 4,4 miljarder att bygga enligt Stockholms stad 2009.
Sanering o strandskydd Sodertalje 0,6 - 0,7 miljard. 0,9 miljard for bergtunnlar tillkommer.

Summa 5,5+0,4+4,4+0,7= 11,0 miljarder. Med bergtunnlar vid Sédertalje: 11,9 miljarder.

Stadens Slussen-
projekt

Summa

Stadens Slussenprojekt kostar minst 8 miljarder for marken och vattenomradet.
Vattenomradet ensamt kostar 0, 9 miljard, men uppgifter finns om verklig kostnad 1,8 miljarder

SL:s kostnader ar hemliga men kan uppskattas till 1,4 miljarder for T-banebron och Station
Gamla stan. Synlig kostnad:200 miljoner for brons dverbyggnad + 200 miljoner ersattningstrafik.

Kostnaden for bussterminalen i Katarinaberget dr ocksa hemlig liksom fordelningen mellan SL
och staden. Siffror som namnts ar minst 2 miljarder. Minst 0,5 ligger utanfor stadens 8 miljarder
Sammanraknat 8,9 — 12,3 miljarder. Med sanering o strandskydd Sodertalje: 9,6 — 13,0 miljarder





